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i-UVCOD

¥ porocilu bo obravnavana analiza gospodarskega sektorja promet in
skladifcenje (5ifra kategorije H po SKD - standardni klasifikaciji dejavnosti),
na nivoju Slovenije oziroma nienih 3tirih zahodnih statisti€énib regij in sicer
Obalno-kradke statisticne regije, Goriske statisticne regije, Obalno-kraske
statisticne regije in Osrednjeslovenske statistiéne regije. Najprej bomo
preko opisa dinamike tehnoloskega, socialnega, politicnega, ekonomsko-
finanénega okolja ter trendov v sektorju podali splosne slike o stanju
sektorja v drzavnem in mednarodnem okolju. MNadaljevali bomo s
predstavitvijo sektorja v Regiji, ki zajema obmodje zgoraj nastetih regij. 7
analizo glavnih statistiénih kazalnikov bomo dobili vpogled v stopnjo
razvitosti sektorja na nivoju Regije. Sledila bo SWOT analiza sektorja, kjer
borme navedli prednosti, slabosti, priloZnosti in nevarnosti sektorja prometa
in skladis¢enja v Regiji. Opredelili bomo kenkurencni poloZaj podjetij v |.
sektorju ter doloCili determinante uspeha, ki jih vidimo kot potrebne za
nadaljnji razvo] Regije. Na podlagi ugctovitev bomo podali strateske
smernice razvoja sektorja, tako na nivoju Regije, kot tudi drzavnem nivoju.

2 - GLAVNI MEDNARQDNI TRENDI' V SEKTGRJU

Glavne mednarodne trende v sektorju prometa in skladis€¢enja bomo
predstavili preko kratkih opisov razlicnih ckolij, ki vplivajo na delovanje
sektorja. Govorili bome ¢ naravnem okolju, socialnem okolju, politicnem,
gospodarskem ter tehnoloskem okolju. Cmenili bomo konkurenco v sektorju
ter nanizali nekaj poglavitnih trendov, ki bodo v pribodnje kljuénega
pomena za razvoj sektorja tako v domacern, kot v mednarodnem ckolju.

2.1 Naravnoe ckolje

Nove tehnologije, nadin poslovanja, zaostajanje javnega in razmah
osebnega avtomaobilskega prometa prispevajo k prostorskim pojavom, kot je
odseljevanje iz prometno in gospodarsko zapostavljenih cbmocij, kot tudi iz
premetno prevec vznemirjenih predelov. Razpriencst naselij se premaguje s
povecanim prometomn, predvsem zaradi neustrezmega in nezadostnega
javnega prevoza. Prebivalstvu narascajo stroski prevozov in potovanj, za
katera neredko porabijo prevec Casa in to se pozna pri delu in v druzinskem
Zivljenju, To je le ena stran okoljskih vplivev prometa. Bistveno je
onesnazevanje zraka. Avto je iz simbola za standard postal vsakdanje
potrebno sredstvo, ki zaposlene, poeslovneze in Solske miadino popelje od
doma do pred vrat delovnega mesta ali sole. Ljudje smo postali vse man]
prilagodljivi in se raje peljemo sami v aviu, kot pocakamo javni prevoz ali
se odpravimo pes. Taksen nacin Zivljenja nedvomno pelje iz komoditete v
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slabso kvaliteto Zivljenja predvsem kar se tife prekomernega onesnaZevania
okolja.

V sektorju prometa najvecjo onesnazenost okolja povzrota vse vetia
kolicina premeta, predvsem na podrocju cestnega in letalskega prometa. V
obdobju od {eta 1996 do 2006 je koli¢ina tovrstnega prometa v EU narasla za
43 odstotkov, koli¢ina prometa po morju je za 33 odstotkov, Zelezniski
promet pa za 11 odstotkov. Ob povecani koliCini prometa naraia tudi hrup,
ki ga transport povzreca, ter emisije toplogrednih plinov, ki so se v enakem
obdobju povecale za 28 odstotkov, kljub novim tehnologijam na podroéju
energetske uc':in_kovitosti transportnih sredstev (Evropska agencija za okolje,
2009).

2.2 Socialno in kulturno okolje

Razvo] prometa je povezan z druZbenim napredkom. Ne moremo si
veC predstavijati vsakdanjega zZivljenja brez prevoznih sredstev, brez
moznosti, da gremo, kamor si Zelimo v trenutku, ko si zaZelima, Se pred 50-
timi leti je prevoz predstavljal luksuz, ki si ga je lahko privoséila le peitica,
danes je prevoz nuja, brez katerega pravzaprav ne moremo Ziveti, Se vef,
uporaba javnega prevoza je vse manjia, saj je dostopnost asebnih
avtomobilov izpodrinila vsako drugo oblike organiziranega skupinskega
prevoza. Po porodilih evropske unije se je stevilo osebnib avtomobilov v
obdobju od leta 1995 do 2006 povecalo za 22 odstotkov (Fvropska agencija
za ckolje, 2009},

¥V motoriziranem potniskem prometu v Sloveniji prevladuje uporaba
osebnih vozil, s katerimi se dnevno opravi 76 odstotkov potovanj, Cstalih 24
odstotkov potovan] se opravi z javnimi prevoznimi sredstvi, od tega 75
milijonov potovanj v avtobusnem medkrajevrem prometu vkljuéno s
primestnim, 130 milijonov v avtobusnemn mestnem in 15 milijonoy v
zelezniskem potniskem prometu. V prihodnjem desetletju bo pe napovedih
evropskih strokovnjakov potniski promet narascat z letno stopn]o rasti 2
odstotkov (Viator&Vektor, 2007).

Danes se Zelijo ljudje pripeljati pred vrata namembne destinacije,
nejevolini, v kolikor je parkirni prostor toliko oddaljen, da je potrebno del
poti opraviti tudi pes. Takine navade in kultura so danes realnost, kateri se
bomo tezke izognili. Kljub temu se moramo zavedati dejstva, da bo
prometna preobremenjencst glede na trende razvoja, postajala iz dneva v
dan fe veCja obrementtev za ljudi in ckolje, ter da bomo morali svoje
navade nekolike spremeniti v kolikor bomo Zeleli ohranjati dolofen nivo
kvalitete nasega Zivljenja in okolja.

2.3 Politiéno okolje

Drzava je velik investitor in tudi gonilo razvoja sektorja prometa.
Intenziteta vlaganj v razvoj infrastrukture okolja je v veliki meri edvisna od
vladajoce politike, saj ima vsaka vladajofa politicéna epcija svoje poglede na
razvoj prometnega okolja in si postavlja svoje prioritete, Seprav morame v
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drzavi, kot €tanici EU slediti zastavijenim nacionalnim strategijam razvoja,
kot tudi usmeritvam, priporocilem in zahtevam, ki so v skladu s prometno
politike Evropske Unije. Cilj EU do leta 2020 je loiti mobilnost od njenih
negativnih stranskih ucinkov, kar je tudi kljuénega pomena za doseganje
okoljskih in energetskih ciljev. Dobro delovanje prometne logistike,
inovativni sistemi in stroskovno udinkoviti procesi lahko prispevajo k
zmanjsanju emisij ogljikovega dioksida in hkrati h krepitvi svetovne
kankurencnosti evropskih prometnih industrij {Vladni portal z informacijami
o Zivljenju v Evropski uniji, 2011}.

Pc cbdobju vzpostavitve avtocestnega prometnega omrezja v drzavi,
ki sicer 5e ni v celoti zakljucen, se mora drzava preusmeniti na druge, morda
do sedaj nekoliko zapostavljene vrste prometa. Nujna bi bila posodobitev
drZzavne Zelezniske infrastrukture, ki bi omogocila u€inkovito preusmeritev
prometa iz preobremenjenih cest na Zeleznico. Delati je potrebno na
izgradnji potniskega terminala v pristaniséu Koper, ki bi bil prvi in edini
tovrstni terminal v drzavi, predvsem pa na ozave$Canju prebivalstva k
nujnosti zmanjsevanja kolifine prometa z namenom ohranjanja cokolja.
Izrednega pomena bi bila vzpostavitev sistema javnega prevoza, ki bi
ucinkovito sluzil ljudem v zameno za danainjo mnozitno uporabo osebnih
prevoznih sredstev, prvenstveno v vecjih mestih, kasneje pa tudi v
primestnem n medkrajevnem prometu.

2.4 Gospodarsko okolje

Prometa ni brez okolja in prihodnosti ne brez Cloveskega
preudarnega ravnanja na vseh ravneh. Se v zadnji Cetrtini 20. stoletja smo
imeli v gospodarstvu velike poslovne sisteme, sedaj pa je namesto njih
mnoZzica malih in sestavljenih druzb, samastojnih poslovneZev in druZinskih
podjetij, ki oskrbujejo mnozico zahtevnih potrosnikov. Trend poslovanja gre
v smeri krajsanja dobavnih rokov, debave surovin in materiala iz vseh
koncev sveta ter zniZevanja zalog zaradi teinje po minimiziranju strodkov.
Posledice spremenjenih  trznih razmer in novih poslovnih modelov se kaZejo
v stopnjevanju prometnih in logisticnih zahtev. Poleg tesa se Slovenija
nahaja na sti€is¢u pomembnih evrepskih prometnih poti, kar za
gospodarstvo predstavlja pomembno prednost, za okeolje pa dodatno
obremenitev, ki zniZuje nivo kvalitete Zivljenja prebivalcev tega obmodia.
Pravo in zdravo razmerje med gospedarskim napredkom in dejavniki, ki
posledi¢no vplivajo na chremenitve ckolja bome merali poiskati judje sami,
preko zavedanja nasih Zivljenjskih potreb in prioritet, ki si jih bomo na
podlagi tega postavili,

2.5 Tehnolosko ckolje

Tehnologija v prometu je tista, ki omogoca optimizacijo prometa,
omogoca hitrejdi in vedji pretok prometa z namenom £€im  boljie
ucinkovitosti pri oskrbi gospodarskih sektorjev ter prebivalstva. Z njo se
srecujemo na vseh ravneh prometa, in sicer pri vzpostavljanju premetne

v £F.. W Ministers dellEconamis

T R
R A PN Ao

Pragetto firenziata nellambito del Programma per fa Coaperazicne Transfrontatiera falia-Siovenia 2007-2013, dal

Fonde europen di 3uWiluppo regionale @ dai fondi nezionali,

Frofekt sofinanciran v okvirg Programe cezmejnege sodelovanio Slovenijo-italija 2007-2013 iz sredstey

Evrapskesa sklede ra reglonalni rezvaf fn nocionalnih sredsiev




infrastrukture, prometnih sredstev ter logisticnih storitev, vse z namenom
optimiziranja prometnih storitev. Novodobna tehnologija pa se mora
preusmeriti v iskanje novih, tehnolosko inovativnih prometnih zmoZnosti, ki
hodo ob istih potrebah ohranile ali celo izboljsale zadovoliitev prometnega
sektorja ob znizanih kelicinah premeta in manjiih obremenitvah ckolja.
Govorime o trajnostnem  razvoju prometnega sektorja, kjer igrajo
najnovejse tehnologije kljuéno vloge pri doseganju boljsih energetskih
izkoristkov v sektorju oziroma zmanjsanju prometnih obremenitev na
okolje.

2.6 Konkurenca v sektorju

Ucinkovit prometni sistem je pogoj za konkurenino evropsko
gospodarstve in delovanje notranjega trga. Promef pa je hkrati tudi sam
gospodarska panoga. Prometni sektor raste vzporedno z rastjo gospodarstva.
$ svojimi politikami je EU pospedila rast prometa. Odstranila je fizine
meje, uveljavila enctni trg in s pravili konkurencnosti vzpodbudila trgovine
{RePPRS, 2006).

Sektor prometa ustvarja 10 odstotkov premoZenja EU z vidika bruto
doemadega proizvoda {BDP) in zagotavlja vec kot deset milijonov delovnih
mest. V EU se 44 odstotkov blaga prevaza po cestah, 39 odstotkev po
pomaorskih plovnih poteh na kratke razdalje, 10 odstotkov po Zeleznici in 3
odstotke po celinskih plovnih poteh. Pri potniskem prometu so razlike se
vedje, saj cestni prevoz (veCinoma avtomobili) predstavlja 81 % prometa,
zeleznigki 6 % in letalski 8 % (Portal Evropske unije, 2011).

Promet je osnova za gospodarski razvo] driave, zato je ena od
temeljnih  medresorskin  komunikacij. Oblikovanje in razvoj prometne
politike pomembno dolocata polozaj in vlogo prometa v celotnem
gospodarstvu. Na uspesnost uresnicevanja prometne politike vpliva tudi Sirse
druzbeno okolje, zato je pri nalrtovanju te politike treba upcitevati
gospodarsko, socialng in kulturno okolje drzave ter poznati pelitike drugih
podrodij, ki mejijo ali se pokrivajo s sektorjem prometa {RePPRS, 2006},

Poleg oskrbe nacionalnega gospodarstva ima Slovenija  velike
moznosti za razvoj storitvene dejavnosti tudi za oskrbo vseevropskega
gospedarstva, predvsem na podrofju prometa in spremljajecih logisticnib
storitev. Te moZnosti izvirajo iz geografske lege, saj se kot driava na
zunanji meji Evropske unije, v kateri se krizajo smeri TEN - Trans European
Networks omrezja in pomorske avtoceste, poijavlja ket vstopno-izstopna
tocka v smeri Srednje in Jugovzhodne Evrope. Slovenija na tem podrogju
zaostaja za sosednimi drzavami. Vizija oskrbe gospodarstva se prvenstveno
opira na resitve v smeri odpravijanja ozkih grl, selitve tovora s cest na
zeleznice in razvoja intermodalnih tehnologii in razvoj logistiéno celovitih
resitev, globalnern nacrtovanju zunanje logistike ter uporabi informacijske
tehnologije za spremljanje in upravljanie blagovnih tokov,

2.7 Poglavitni trendi v domacem in mednarodnem oko!ju
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Cilj EU je vzpostaviti ravnoteZje med razlicnimi oblikami prometa in
dosedi boljéo izkorisCenost obstojecCe infrastrukture. Konkretno si EU
prizadeva preusmeriti potnike iz dolgih cestnih in kratkih letalskih potovanj
na zeleznice, ter hkrati razviti in posodobiti Zelezniski promet, Prav
Zelezniski promet je tista wvrsta transporta, ki je dolgorotno najbolj
usmerien ¥ razvoj prometnega sektorja v smislu trajnosti. Preusmeritev v
vrstah prometa EU vzpodbuja s primeri dobrih praks, kot so ciljne nalozbe v
druge oblike prometa in cenovnimi shemami, ki upoitevajc dejanske stroske
uporabe cest in pospeiujejo prehod na druge oblike prometa (Vladni portal z
informacijami o Zivljenju v Evropski uniji, 2011).

Skupna prometna pelitika EU bi na dolgi rok optimizirala transportne
storitve in zmanjsala stroske na vseh ravneh, Stroske danes povzrofajo
prometni zastoji, ker so razleg za zamude, povecano onesnaZevanie, niZjo
kakovost storitev in zmanjsanje konkurencnosti evropskega gospodarstva.

Ukrepe za dosego dolgorocnihk ciljev EU in tudi nacionalnih ciljev v
sektorju prometa, bi morale izvajati take nacionalne, regionalne in lokalne
oblasti, ki bi stremele k izboljSanju javnih prevoznih storitev. Lahko se
uvedejo pristejbine uporabnikom za rabo omejene infrastrukture, kot je Ze
praksa v vecjih evropskih mestih, kot na primer plaevanje pristojbine za
voznjo v srediséu mesta. Nadalje, lahko se organizira delavnike in Solske
urnike take, da se zmanjsajo prometne konice, vpeljejo se finanéne
politike, ki vzpodbujajo investicije v prometni sektor in postopoma uvedejo
se drugi ukrepi, ki so se morda v praksi Ze izkazali kot udinkoviti za
doseganje pozitivnih ucinkav v prometu (Vladni portal Sloveniia, 2011j,

Ena prednostnih nalog EU je zdruZevanje razlinih oblik prevoza s
povezavo ceste in Zeleznice, morja in Zeleznice ali Zeleznice in zratnega
prometa. Poleg tega je nujna povezava razdrobljenih regionalnih in
nacionalnih  prometnih omreZij v ustrezno celoto in izvedba velikih
infrastrukturnih projektov, tako imencovanih transevropskih mreZ (TEN).
Pomembni ukrepi v sektorju prometa se nanasajo na trajnostni razvoj
sektorja v smeri »zelenega« transporta, ki stremi k boljsi u¢inkovitosti sariv,
uporabi alternativnih goriv in stroZjih omejitvah za emisije ogljika iz
avtomobilov (Portal Evropske unije, 20H1).

3 - PREDSTAVITEV SEKTORJA V DRZAVI IN V REGIJI

V nadaljevanju Zelimo predstaviti sektor prometa in skladiséenja v
cbravnavani Regiji, kot tudi iirie v drZavi. Podali bomo nekaj splodnih
znacilnosti sektorja ter navedli pravne regulative, vezane na sektor. Preko
analize kljuénih statistiCnih kazalnikov v obdobiju od leta 2008 do 2010,
bomao daobili splosno sliko o gospedarskem stanju sektorja. Na kratke bomo
povzeli tudi dinamiko povprasevania in ponudbe v sektorju ter wvpliv
trajnosti na delovanje sektorja.
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3.1 Pravna regulativa vezana na sektor

Po standardni klasifikaciji dejavnosti {SKD) spada panoga promet in
skladiscenje pod oznako H. V porodilu bomo obravnavali podrocja H49
sektorja, ki zajema kopenski promet in cevovodni transport, podrecje H50,
ki zajema vodni promet ter podrocje H52, ki zajema skladisenje in
spremljajoce prometne dejavnosii. Navedena podroja sestavljajo sledele
podskupine:

- Zelezni$ki potniski promet (H49.1)

- ieteznfi[d tovorni promet (H49.2)

- Drug kopenski potniski promet (H49.3)

- Cestni tovorni promet ter selitvena dejavnost {H4%.4)
- Cevovadni transport (H49.5)

- Pomorski potniski promet (H50. 1}

- Pomorski tovorni promet {H50.2)

- Potniski promet po celinskih vedah (H50.3)
- Tovorni pramet po celinskih vodah {H50.4)
- Skladii€enje (H52.1}

- SpremijajoCe prometne gejavnosti (H52.2)

V skladu z dogovorom s partrerji projekta, podrocje H1, ki zajema zracni
oromet, ne bodo zajeto v analize, ki jo cbravnava pricujoce porecilo.

Register predpisov Republike Slovenije za podrolje gospodarske
dejavnosti promet in zveze navaja veliko Stevilo zakonov, predpisov,
odlokov, uredb, pravilmikov in drugih pravnih aktov, vezanih na sektor
prometa in skladisCenja, kot je npr. Pomorski zakonik, Zakon o cestah,
Zakon o Zelezniskem prometu, Zaken ¢ varnosti cestnega prometa, Zakon o
varnosti v zelezniskem prometu ter Stevilni drugi. Pogodbe o delu zaposlenih
v sektorju prometa in skladiS¢ena so vezane na kolektivho pogodbo za
cestno gospodarstvo, pogodbo za cestni potniski promet, za dejavnost
prevoza blaga v cestnem prometu Slovenije ter kelektivno pogodbo za
Spedicijsko, skladi¥¢no in  pomorska agencijsko dejavnost (Register
predpisov, 2011).

V sektorju prometa-je vsaka drZava ¢lanica EU sama odgovorna, da
razvije in vzdrzuje svojo prometno infrastrukturo in omrezje, v skladu z
smernicami razvoja skupne premetne politike in Bele knjige o prometu, kot
temeljnemu aktu skupne prometne politike EU. Evropske tendence so
usmerjene v poenotenje potitik, ne zgolj na podrofju prometa, ampak tudi
enotnih politik drugih gospodarskih sektorjev.

3.2 Glavni statisticni kazalniki (2008 - 2010)

V spodnjih tabelah so prikazani glavni statisticni kazalniki sektorja prometa
in skladiséenja za leta 2008, 2009 in 2010. $ pomodjo teh kazalnikov Zelimo
analizirati gospodarsko stanje sektorja v Regiji. 7aradi boljse primerjave in
opisa firSega stanja sektorja, navajame vrednosti kazalnikov posamitnih
obravnavanih podsektorjev (kopenski promet, vodni promet in skladiscenje)
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v loenih tabelah, ter konéno, skupne tabelo za celoten sektor. Za boljso
predstavo stanja v sektorju navajamo tudi kazalnike na nivoju drZave in na
nivoju velikosti podjetij v Regiji (mikro, mala, srednja in velika podjetia').
Spodnja tabeta prikazuje vrednesti kazalnikov podsektoria H49, ki zdruzuje
kopenski promet in cevovodni transport.

Tabela 1: Glavni statisti€ni kazalniki’ podsektorja H49 - kopenski promet in cevovodni
transpert
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¥ir: GZ5 Gospodarsk'éi zbornica Slovenije, 2011

Stevilo podjetij znotraj podsektorja H49 v Regiji je v letu 2010 doseglo
Stevilo 938, od tega je bilo zgolj osem velikih podjetij, medtem ko so bila

' welikost podjetij v Slovenijl dolofa Zaken o gospadarskih druzbah (ZGD 2009, 53.<len), ki jih deli na
mikra, male, srednje in velike druzbe, Mikro druzba je druzba, ki izpolnjuje dve od teh meril: povprefng
Stevilo delaveey v poslovnem letu ne presega deset, &isti prihodki od prodaje ne presegaje 1.000.000
euray in vrednost aktive ne presega 2 000.000 eurov. Majbina druZba je druzba, ki ni mikroe druZba in ki
izpolnjuje dve od teh meril: povpreéno itevilo delaveey v posiovhem letu ne presega 50, £isti prihodki od
prodaje ne presegajo 8 800.000 eurov in vrednost aktive ne presega 4.400.000 eurgy. Srednja drugba je
druzlba, ki izpolnjuje dve od teh meril: povpreéno dtevile delaveey v poslowvnem letu ne presega 250, Sisty
pribodki ad prodaje ne presegajo 35.000.000 eurov in vrednost aktive ne presega 17.508.000 eurov.
Velika druZba je druzba, ki presega vsa navedena merila.

? padatki zakljuénik racunov padjetij za posamezne leto

* ROE - Return on equity

T ROE - Return on equity
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ostala podjetja vedinoma mikro podjetja (92,3 odstotkov). Stevilo vseh
podjetij v podsektorju je od leta 2008 do 2010 narastlo, in sicer za 8,1
adstotkov. Negativni predznak kaze zgotj kazalnik Stevila velikih podjetij, ki
se je v tem obdobju zmanjsalo za ene podjetje.

Kazalnik stevila zaposlenih v Regiji kaZe negativni trend v obdobju od 2008
do 2010. Stevilo zaposlenih se je v tem obdobju zmanj3alo za 6 odstotkov in
je v letu 2010 znasalo 14.474, kar predstaviia 68,2 odstotkov vseh
zaposlenih v tem podsektorju na ravni drZave.

Letni promet podsektorja v Regiji Je v letu 2010 predstavijal 63,8 odstotkoy
celotnegsa prometa podsektorja v drzavi, kar kaZe na razvitost tega
podsektorja v Regiji. Letni promet je v obdobju od leta 2008 do 2010 na
sploino sicer padel za 3,7 odstotkov, kijub temu pa je med malimi in
srednje velikimi poedjetji narasel, in sicer za 41,4 odstotkov med srednje
velikimi podjetji.

Bruto dodana vrednost na zaposlenega je v letu 2010 v Regiji dosegla 29.66%
evra. EBITDA je v letu 2010 dosegla 65,2 odstotka vrednosti v primerjavi z
nacionalnim nivojem, medtem ko je bil delez RCE v aobdobju od 2008 do
2010 negativen, vendar je znotra] obdobia dosegal velika nihanja. Prihodki
od prodaje doma so v istem obdobju dosegali pozitivho rast, pribodki od
prodaje v tujini pa so se zmanjiali za 6,6 odstotkov. Vsi prihodki v Regiji,
tako doma kot v tujini dosegajo vel kot 60 odstotne deleze v primerjavi s
prihodki tega podsektorja na nacionalnem nivoju.

V nadaljevanju Tabela 2 prikazuje vrednosti kazalnikov podsektorja H50 -
vodni promet,

Tabela 2: Glavni statisticni kazalniki podsektorja H50 - vodni promet
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Stevilo podjetij znotraj podsektorjia H50 jev letu 2010 v Regiji znagalo 39,
od tega je samo eno velike podjetje. To Stevile je predstavijale 89,7
odstotkov vseh podjetij tega podsektorja v driavi. Prav tako so vsi ostali
kazalniki tega podsektorja dosegali nad 90 odstotkov vseh vrednosti na
nacionalnem nivoju, kar ni nic presenetljivega, saj vemo, da je podsektor
vadnega prometa v glavnem vezan na pomorski promet z izhodii¢em v Luki
Koper.

Stevilo zaposlenih je v letu 2010 v primerjavi z letom 2008 nekoliko upadlo,
in sicer za 2,6 odstotka. Letni promet v Regiji se je v letu 2010 obéutno
znizal za 42,2 odstotkov. Iz zgornje tabele je razvidno, da je bilo v
podsektorju vednega prometa kriticno predvsem leto 2009, V letu 2010 so se
vrednosti nekoliko dvignile, Ceprav so bile v primerjavi z letom 2008 Ze
vadno negativne.

Bruto dodana vrednost na zaposlenega je bila v letu 2010 kljub padcu
vrednosti v primerjavi z letom 2008 se vedno visoka in je dosegala 56.028
evra, Vrednost EBITDA je v enakem obdobju padla za vel kot 50 odstotkov,
Delez ROE je bil v letu 2010 sicer pozitiven, vendar Se vedno nizek {0,074
odstotka) Prihodki od prodaje doma s se v enakem ohdobju zvisali, in sicer
za 17,5 odstotkov na nacignalnem nivoju, medtem ko so se prihodki od
prodaje v tujini znizali za 61,7 odstotkoyv, kar lahko prav gotovo povezujemo
z globalno krizo, ki je v tem obdobju zajela celotno svetovne gospodarstve.
Y Tabeli 3 podajamo vrednosti kazalnikov za tretji obravnavani podsektor in
sicer H52, ki zdruzuje skladiS¢enje in druge spremijajole prometne
dejavnosti.

Tabela 3: Glavni statisticni kazalniki podsektorja H52 - skiadiiCenje in
spremljajoce prometne dejavnosti

* ROE - Return on equity
* ROE - Return on equity
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Podsektor H52 je v letu 2010 zdruzeval 337 podjetij v Regiji, od tesa najvec
mikro podjetij (88,4 odstotkov). Stevilo zaposlenih je v tem letu doseglo
4,533, kar je 9,8 odstotkov vec kot v letu 2008. Vec kot 50 odstotkov vseh
zaposlenih je bilo v letu 2010 zaposlenih v Sest velikih podjetjih.

Letni promet podjetij v Regiji je v zadnjih dveh letih od 2008 do 2010
dosegel minimalni upad, in sicer za 2,4 odstotka, kar je glede na razmere
zaradi gospodarske krize pozitiven podatek. Velika podjetja pa so v tem
casu belezila celo povecanje svojih prihodkov za 3,6 odstotkov.

Bruto dodana vrednost na zaposlenega v podsektorju skladisenja in
spremljajecih prometnih dejavnosti dosega visoke vrednosti, v letu 2010 je
znasala 63.733 evra. V primeriavi s predhednima dvema letoma je dosegla
povisanje vrednosti, enako velja za vrednost EBITDA. Vrednost ROE je v letu
2010 sicer pozitivna, vendar se giblje okrog vrednosti ni¢, kar je za ta

7 ROE - Retum on equity
® ROE - Return on equity
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kazalnik Se vedno slab rezultat ob dejstvu, da priporoéljiva vrednost ROE v
dobrih gospodarskih razmerah dosega vrednost 12 odstotkov.

Prihodki od prodaje doma so se v letu 2010 v primeriavi 5 predhodnim
kriznim letom zvisali, ter dosegli vrednost primerljivo z letom 2008.
Podobno velja za vrednosti prihodkov od prodaje v tujini, kjer so vrednosti v
letu 2010 presegle tiste iz leta 7008.

Zadnja Tabela 4 prikazuje skupne vrednosti vseh zgoraj navedenih
podsektorjev ter kot taka prikazuje razvitost celotnega sektorja prometa v
Regiji.

Tabela 4: Glavni statisticni kazalniki sektorja H -
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* RGE - Return on equity
Y RGE - Return on equity
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Vir: GZ5 - Gospodarska zbornica Slovenije, 2011

Stevilo podjetij v sektorju prometa v Regiji je v letu 2010 doseglo Stevile
1.361, kar je za 8,4 odstotkov veC kot v letu 2008. Najvec podjetij v
sektorju  je registriranih kot mikro podietij{90,3 odstotkov). Stevilo
zaposlenih v sektorju znaSa 19.630, cod tega je 58,7 odstotkov wvseh
zapaslenih na nivoju Regije zaposlenih v velikih podjetjih. Brute dodana
vrednost na zaposlenega v Regiji je znasala v letu 2010 37.713 evrov.

Letni promet sektorja v Regiji je v letu 201¢ v primerjavi z letom 2008 padel
za 12,2 odstotkov, pri tem je letni promet velikih podietij predstavljal 46,2
odstotkov celotnega prometa v Regiji. Yrednost EBITDA je v Regiji nekoliko
slabfa kot na nivoju drzave, kjer je v letu 2010 prislo do izboljsave v
vrednosti EBITDA v primerjavi z letom 2008, Delezi ROE se v sektorju
gibljejo okrog vrednosti ni¢ oziroma nekoliko pod nicle. Vrednosti od
prihadkov od prodaje na domadem trgu so v letih od 2008 do 2010 beleZile
trend rasti in so se povecale za 11,2 odstotkov, medtem ko so prihodki od
prodaje na tujih trgih upadli za 21,9 odstotkov.

Iz zgoraj zapisanega je razvidno, da je v sektorju prometa viden sploien
upad vrednosti obravnavanih kazalnikov iz leta 2008 do leta 2010. Najslabsi
rezultati so zabeleZeni v letu 2009, medtem ko se vrednosti kazalnikov v
letu 2010 Zze nekoliko izboljsale ter dosegle primerljive vrednosti iz leta
2008, Kijub vsemu lahko redemo, da se vrednosti kazalnikov v teh letih
gospodarske krize niso drasticno znizale in Se vedno dosegajo zadovoljive
rezultate. Se najbolje kaZe podsektorju kopenskega prometa. Stevilke
kaZejo, da je kopenski promet v Regiji najbolj razvit med vsemi prometnimi
podsektorji.

Najnizje vrednosti statisticnih kazainikov med vsemi podsekterji belezi
podsektor vodnega prometa. Vodni promet je v Sloveniji omejen na ozek pas
priobalnega obmodja oziroma na eno pristanisée, kamor se steka ves vodni
promet. Kljub omejitvam pa podsektor vodnega prometa prispeva
pememben deleZ v sektor prometa, predvsem na obmocju Cbalno-kraske
statisticne regije,

Sektor skladisCenja in spremljajocih dejavnosti je vezan na ostale
podsektorjie v pancgi prometa in prav tako dosega zadovoljive vrednosti
abravnavanih kazalnikov. Predvsem izstopa vrednost bruto dodang vrednosti
na zaposlenega, ki dosega nadpovprecno visoke stevilke tudi v primeriavi z
drugimi gospodarskimi panogami.

Vrednosti kazalnikov sektorja prometa se v Regiji v veliki vecini gibljejo
okrog 60 odstotkov vseh vrednosti na nivoju drzave, kar dokazuje, da je
prometni sektor predvsem razvit prav na podrodju obravnavane Regije.
Zakljucimo lahko s trditvijo, da je generator razvoja prometnega sektorja
Obalno-kraska regija s svojim pristaniscem, kjer je tradicija transporta Ze
od nekdaj gonilo gospodarskega razvoja ter Zivljenja in dela prebivalcev.
Pristaniske dejavnosti so namred vzved za razvoj ostalih oblik prometa, take
cestnega, Zelezniskega, kot skladisnih in logisticnih storitev.

3.3 Dinamika povprasevanja in ponudbe
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Geografsko prometni polozaj v okolju povezane Evrope v povezavi z
globalnimi gospodarskimi trendi predstavlja za Slovenijo prednost. Slovenija
labke z razvejem celovitih logisticnih storitev pokrije deleZ povprasevanja
pc teh storitvah v srednji, juZzni in jugovzhodni Evropi. § selitvijo
proizvodnje na Daljni vzhed na prometnem podrocju znava pridobiva pomen
Sredozemsko morje, skupaj s Sueskim prekopom. Jadransko moarje, ki se
zajeda v osrcje Srednje Evrope, je tudi primerjalna prednost, ki omogoéa
razvoj pristaniskih in prevoznih storitev {[RePPRS, 2006).

Globalni trgovinski in preizvodni gospodarski trendi spodbujajo podjetija k
poslovanju brez mejnih omejitev, vse vecji mabilnosti in optimizaciji
logisticnih  storitev  z  namenom zniZevanja transportnih  strodkov.
Povprasevanje po pomorskem prometu se je v mednarodni pomorski trgovini
zaradi svetovne gospodarske krize wupocasnilo. Njena rast je v letu 7008
znasala 3,6 odstotka v primerjavi s 4,5 odstotno rastjo v letu 2007 {(Uradni
list RS, 2010).Rast pomorske trgovine v Sloveniji cpaZzamo po vse boljsih
rezultatih v koli¢ini pretovora v koprskem pristaniséu. ¥ prvem polletju 2011
je Luka Keper pretovorila 8.363.443 ton blaga, kar je 8 odstotkov vel kot v
enakem obdobju lanskega leta. Najvecjo rast pretovora beleZi pri
kontejnerjih, avtomobitih in tekocih tovorih {Luka Koper, 2011). Vzporedno
s povprasevanjem v pristanii¢u pa se vefa tudi povpraSevanje in nuja po
nadaljnjih kopenskih vrstah transporta, predvsem cestnem in Zelezniskem,
ki pa zaradi slabe razvite infrastrukture ni konkurenden.

Zaradi boljSe organizacije, razvite tehnologije, tehnike in velje
prilagodljivosti je cestni transport znotraj sektorja bistveno lazje zadovoljil
potrebe trga, zaradi Cesar je prevzel vedji dele prevozov. Tudi na podrodju
zelezniskega tovornega prometa je opazen pozitivni trend, a ne v taki meri
kot na cestnem. Zeleznice imajo po Sloveniji terminale kombiniranega
transporta oziroma razkladalng-nakladalne ali prekladalne postaje, ki
eomaogocajo razlicne tehnologije in bi jih bile mezno ponuditi v okviru
intermodalnega transporta. Zaradi neprilagodljivesti storitve so se v
zadnjem desetletju opusali tudi industrijski tiri, ki so v preteklosti
zeleznico priblizali industrijskim obratom, Vzroke je treba iskati predvsem v
prestrukturiranju gospodarstva, ukinjanju transportno intenzivnih podjetij,
ne nazadnje pa tudi v opustitvi sofinanciranja gradnje industrijskih tirov s
strani drzave (RePPRS, 2006).

Interes na podrodju razvoja javnega potniskega prometa je povezan s
socialnimi in ekoloskimi razlogi. Drzava je v skladu s Stevilnimi sprejetimi
dokumenti dolZzna zagotoviti osnovne moZnosti za mebhilnost prebivalstva
predvsemn zaradi izobrazevanja in dela, pa tudi zaradi dostopnosti do
zdravstvenih in oskrbnib storitev, Zaradi vse vecje stopnie motorizacije je
uporabnikov javnega potniskega prometa vse manj, zato ta postaja vse
draZji, take za uporabnike kot za drZavo in lokaine skupnosti, ki ga posredno
ali neposredno subvencioniraje. K uporabi javnih cblik prevoza je potrebno
spodbuditi ¢im vecje stevilo prebivalstva, ki za enkrat uporabljajo lastne
cblike prevozov. Ti pa bode javni promet uporabljali le v primeru ustrezne
frekvence, udobnosti, hitrosti in cene. Spodbujanje javnega prometa je
nujne tudi iz okoljskih razlogov. Pozitivni ucinki pa bodo vidni le v primeru
ustrezne povprecne zasedenosti vozil javnega prometa, saj so v primeru
voznje praznih vozil javnega prometa lahke okoljski stroski na potniski
kilometer celo vedji kot v primeru uporabe osebnih vozil (RePPRS, 2006).
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3.4 Vpliv trajnosti v sektorju

Cilj trajnostnega pristopa do prometa v Evropski uniji je loCiti prometno
mebilnost ed njenih negativnih stranskih ufinkov, kar je tudi klju¢nega
pomena za doseganje okoljskih in energetskih ciljev EU do leta 2020, Za
dosego tega cilja EU spodbuja razvoj okoliu prijaznejsega prometnega
sektorja ter razvoj u€inkovitih sistemov za upravljanje prometa. ¥ ukrepih
prometne politike se predvideva postavitev sistema zaraunavanja
uporabnin infrastrukture, ki bo slonel na trZni osnovi, ¥ ospredju so se
prizadevanja za doseganje lizbonskih ciljey, med katere sodi tudi mocan,
konkurencen, trajnosten in inovativen prometni sistem EU, ki ustvarja
ucinkovite prometne tokove in povezave. Dobro delovanje prometne
logistike, inovativni sistemi in strofkovne udinkoviti procesi na tem podrodju
lahko prispevaje k zmanjsanju emisij ogljikovega dioksida in hkrati h
krepitvi svetovne kenkurenénosti evropskih prometnibh industrij (RePPRS,
2006).

V EU promet, predvsem cestni, povzroli 28 odstotkov emisij ogljikovega
dicksida, ki je glavni toplogredni plin. V srediscu vsake trajnostne prometne
politike je poudarek na preusmerityvi cestnega prevoza blaga in potnikov na
manj cnesnazujoce oblike prometa ter zdruzevanje razlicnih oblik prevoza s
povezavo ceste in Zeleznice, morja in Zeleznice ali Zeleznice in zracnega
prometa (RePPRS, 2006).

Ciljno naravnan pristop pri usmerjanju razvoia in upravijanju prometa
zahteva, da je neoporecno okolje in zdravje ljudi temeljno izhodiice in
kriterij tako za prometno pelitiko kot za prostorsko nacriovanje. Zato je
treba pri planiraniu, modernizacijii prometne infrastrukture in upravljanju
prometa dosledno spoStovati predpisane omejitve za vse vrste emisij
prometa v ockolie ter preprediti nelegalne in negospodarno ravnanje s
prostorom oziroma zemljisci, onesnazevanje zraka s toplogrednimi plini in
motenje okelja s hrupom.

Po izhodisCih in kriterijih ckoljske trajnostne politike EU je treba promet
naCrtovati in usmerjati tako, da leta 2030 ne bodo preseZene naslednje
mejne vrednosti emisij prometa (Svet za varstvo okolja, 2002):

- emisije COZ iz prometa ne smejo biti vecje od 20 % teh emisij leta
1990,

- emisije NOx iz prometa ne smejo biti vecie od 10% teh emisij leta
1990,

- emisije rakotvornih hapnih organskih komponent YOC iz prometa ne
smejo biti vecje od 10 % teh emisij v letu 1990 (Se manj izredno
strupene YOC),

- emisije trdnih delcev z manj$im premerom od 10 m ne smejo biti
vedie od 55 do 99 % teh emisij leta 1990 {odvisno od lokalnih in
regionalnih razmer},

- prometni hrup ne sme biti vecji od 55 dB/A podnevi in od 45 dB/A
ponodi,

- prometna infrastruktura, vkljuéno z mirujocim prometom, naj zaseda
leta 2030 manj prostora kot leta 1990, mora pa biti tudi usklajena z
lokalnimi in regionalnimi cilji varstva zraka, vode in ekosisternov.
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Trajnostna razvojna politika, ki vkljuuje sonaravni razvoj in izhaja iz ciljev
gospodarskega, socialnesa in prostorskega razvoja, vsehuje Sirok spekter
nalog in usmeritev, ki pa jih v razmerah tekmovanja za ekoncmsko
uspesnost ne be zlahka doseci. Kljub vsemu je omejitev skod{jivih vplivov
prometa na narave nujni ukrep, sa} je chranitev bogastva narave podo] za
nas nadaljnji razvej. Politika svetovnih razseznosti mora temeljiti na
osvedCenosti slehernega prebivalca k ohranjanju narave ter njenih danosti,
ter v najvedji moZni meri spodbuditi razvej in uporabo prevoznih sredstev na
elektricni pogon in drugih biogoriv,

4 - SWOT ANALIZA SEKTORJA

Ma podlagi analize in predstavljenih kazalnikov gospodarskega stanja v
sektorju prometa in skladisCenja v spodnji tabeli povzemamo prednosti in
slabosti obravnavane panoge. Na podlagi ocen prednosti in slabosti panoge
in z upostevanjem napovedi tehnoloskih, konkurentnih, gospodarskih in
drugih razvojev v okolju bomo ocenili Se poslovne priloznosti in nevarnosti
te panoge v Regiji.

Tabela 5: SWOT analiza sektorja gradbenistva

= Ugodna zemljepisna lega »  Nepevezanost izvajalcev

= Wpetost v evropsko kapensho transportnih storitey
transpertno mrezo »  Nepovezanost razliénih vrst

= BliZina potencialnih trgov transpartne infrastrukture

= Izhod na odprto morje z razyvitim {intermodalnost, multimodalnost)
pristanis€em * Preobremenjenost avtocest

»  Relativino mocan transportni » Razpriena poselitev prebivalstva,
saktor draga prometna infrastruktura

»  Slabo razvit in nepovezan javni
potniski promet

»  Nedokonfan sistem avtocest

» Slaba ZelezniSka infrastruktura

»  Neustrezen sistem zaradupavanja
uporabe cest )

» Imanjsanje obsega del
ipedicijskih poslov kot pesledica
odprave drzavnih mej

= Poenotenje in harmonizacija = Yelika konkurenca
delovanja prometnih sistemav = Prepocasen razvo] Zelezniike
= Razvoj novih transpertnih infrastrukture
tehnologij = Odliv tovornega  pristaniskega
»  Razvoi dodatnih prometnib osi tranzita zaradi nezadovoljivib
r  Evropske prometne poti, ki zalednih zelezniskih povezav
potekajo skozi Slovenijo »  MaraifajoCi prometni zastoji in
(transevropske mreZe) zmanjs$evanje varnosti v prometu
= Razvoj sodobnib hitrih = Mepovezanost izvajalcev javnega
zelezniikih prog potniskega prometa
= Dokondanje avtocestnega = Strozji standardi na pedrefju
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omrezja Zmanisevanja onesnazencsti

= Eko transpert ckolja

= Razvoj navih trgov in = Pomanjkanje sredstev za vlaganja
vkljuCevanie v EU (Balkan, v razvo]
vzhodne drzave) »  Melikvidneost podjetij

= Sadelovanje raziskovaknih = PopdaljSevanje gospodarske krize
institucij z gospodarstvom »  Visoka cena pogonskih goriv

» Cezmejno sodelovanje
» Sedelovanje povezanih panog
inpr. turizem - promet)

4.1 Konkurenéni poloZaj podjetij v sektorju

fivimo v ¢asu slobalizacije, ko so razdalje med nami vse manjse in se
mobilhost judi, blaga in kapitala povecuje, meje izginjajo in integracija je
v razmahu. Nacionalna prometna politika se zaveda makroekonomskega
pomena  prometa in nadaljuje z  modernizacijo, deregulacijo ter
internacionalizacijo premeta. Za dosego makroekonomskega pomena
prometa si Slovenija zastavlja izziv, da bo postala logisti¢no in distribucijsko
sredisce za srednjo Evropo (RePPRS, 2006).

Koprsko pristanisce je sticis¢e pomorskih in kopenskih prometnih poti in eno
od vstopno-izstopnih pristanisC za drzave Srednje Evrope. Geografska lega
koprskega pristanis¢a ob dveh pomembnih smereh transevropskega omrezja
{TEN) in jadransko-jonski pomorski poti omogofa koncentracijo mednarodnih
trgovinskih tokov in predstavlja eno od njegovih temeljnih konkurencnih
prednosti. lzkoris€anje logisticnih prednosti koprskega pristanis¢a iahko
prinese slovenskemu in srednjeevropskemu gospodarstvu dedatne mozZnosti
pri  osvajanju prekomorskih treov. Pomembno viego lahko koprsko
pristanise igra v povezavi z zalednim gospodarstvom, za kar bo treba
ustrezno viagati v razvoj transportne infrastrukture.

Na podrocju razvoja zZeleznidke infrastrukture je Slovenija v obdobju po
osamoesvojitvi uspela zgraditi le neposrednc Zeleznisko povezavo z
MadZarsko. To dejanje se je pokazalo kot izjemno pomembno pe vstopu
obeh drZav v EU, saj je ta Zelezniika smer postala bolj konkurenéna. Na
ostalih delih Zelezniske infrastrukture se je v glavnem ohranjalo obstojece
stanje in prevoznost. Gradnja in vzdrievanje Zelezniske infrastrukture
predstavlja, poleg organizacijsko tehnoloskega, kljucen dejavnik uspeha v
vse bolj odprtem, trinem in konkurenénem prostoru, v katerem so se Znasle
Zeleznice, ki ved kot 90 odstotkov tovora pridobijo prek koprskega
pristaniiCa (RePPRS, 2006}.

Na podrocju razvoja drzavnih cest je drzava v zadnjem desetletju dajala
prednost predvsem dograjevanju cest za daljinski promet, to je avtocest na
vseevropskermn cestnem omrezju ter hitrih cest. Preostalo cbstojece omrezje
drzavnih cest, kategorij glavnih in regionalnih cest, pa se je predvsem
vzdrZevalo in chranjale. V glavnem so se odpravljala ozka grla s ciljem
povecati prepustnost in varnost prometa. Trenutne razmere kaZejo, da je 42
odstotkov omreZja teh cest v slabem oziroma zelo slabem stanju. Opisano
stanje je omejitveni dejavnik skladnega regionalnega razvoja obmodij
Slovenije, ki ne leZijo ob avtocestnem krizu. Obmodja zaradi slabe
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dostaprnosti in s tem visjih transportnih stroskov postajajo lokacijsko
nekonkurencna (RePFRS, 2006).

4.2 Determinante uspeha

Spremenjene razmere na trgu, velika ponudba razliénih izdelkov s krajsimi
Zivljenjskimi  cikli, zadovoljevanje zZelja in potreb kupca, Koncept
proizvodnje brez zalog in askrba manjdih koliin materiala v krajsih Easovnih
intervalih so vsakodnevna realnost danasnjega casa. Temu lahko sledi le
kakovostna logisticna storitev, ki zagotavlja zanesljivest, enostavno
narocCanje, sledljivost blaga, prilagodljivost glede koli¢ine, pravedasnost
dobave, neposkodovanost tovora in druge pomembne logistiéne dejavnike.
Razvej informacijskih tehnologij s svojo dvojno vliogo sicer omogoca vse
ucinkovitejse krmiljenje prometnih tokov in predvsem njihovo strukturiranje
v intermodalni pacin, po drugi strani pa infermacijske tehnologije
pospesujejo proces glebalizacije tako, da pospesujejo pretok informacij,
blaga, kapitala in mobilnost prebivalstva. Transportne storitve tako
narastajo precej hitreje od ostalih, predvsem proizvodnih gospodarskih
aktivnosti in kaZejo wvelik razvejni potencial panoge, saj so logisticne
storitve vkljuCene v oskrbeovalne verige skoraj vseh gospodarskih sektorjev.

Z vidika cestnega transporta bodo najveCje pridobitve pri oskrbi
gospodarstva vidne pri odpravljanju ozkih grl, ki bodo rezultat dograditve
avtocestnega omrezja in njegove povezave na vseevropske transportne
koridorje. Cestni transportni sistem mora povecati svejo vlogo pri prevozih
na srednje in kratke razdalje, pri ¢emer je treba poudariti pomen razvoja
intermodalnih vozlis¢ tako na regijski kot na medregijski ravni, Potrebno je
osyesCanje sirse javnosti za ustvarjanje potniskega prometa na intermodalni
nacin (na primer kolo-avto-taksi-ladja-avtobus-vlak-letato), s tem da je pri
nacrtovanju taksnih terminaloy potrebno upoitevati tudi potrebe zacasne ali
stalno telesno in senzorno oviranih oseb (invalidov, starejsih oseb, mater z
otroki, nosecnic), ki morajo imeti enakovredne moznosti pri uporabi vseh
vIst transporta,

Pomorsko izhodisce Slovenije je kljuéno za razvoj celotnega transportnega
sistema, saj je koprsko pristanis¢e pomemben izvor tovornih tokov. Z
razvojem pristanis€a in zaledne transportne infrastrukture (avtoceste,
Zeleznice) bodo na nad transportni sistem prihajali dodatni tovori, ki bodo
povecali njegavo izkorisCenost in s tem tudi ekonomicnost. Novo razvojno
priloznost bo dobile tudi koprsko tovorno pristaniiée, ¢e bo ustrezno
povezano z evropsko transportno infrastrukturo. Povecanje pristaniskih
storitev za mednarodni trg je v koprskem tovornem pristaniécu odvisno od
blagovne menjave drzav v gravitacijskem obmodju, mednarodne blagovne
rmenjave s Slovenijo, sposobnosti pristaniica, da trgu ponudi Siroko paleto
dodatnih storitev {npr. v okviru distribucijskih centrov), priviaénosti celotne
logisticne ponudbe v Sloveniji in statusa pristanisCa v sklopu pomorsko-
pristanitke politike EU. Pri razvoju pomorskega potniskega prometa v
Sloveniji je potrebno poskrbeti za ustrezna potniska pristaniséa, predvsem v
smistu razvoja dodatne turisti€éne ponudbe v Regiji.

Uporabniki prevoznih storitev pri iskanju optimaltnih oskrbnih verig ne iicejo
zgolj prevoza z enim prevoznim sredstvom, temvel globalne logistiéne
optimume. V okviru teh danes tovor prehaja iz enega na drug transportni
sistem, glede na optimalne poti tako casovno kot tudi stroSkovno, Zato bo
Slovenija v okviru prometne politike ustvarjala pogoje za polno delovanje
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logisticnih centrov, kjer tovor prehaja iz enega na drug transportni sistem,
na primer z morskih in zraénih poti na kopenske, s cest na Zeleznico in
obratno. Slovenija bo posebno podporo namenjala razvoju novih tehnologij,
ki bodo omogocale razlicne oblike intermodalnega transporta, zunanjo
logistiko ali globalne optimiranje oskrbnih verig in zmanjsevanje skodljivih
ucinkov prometa na okolje (RePPRS, 2006).

5 - STRATESKE OPCIJE ZA SEKTOR

Slovenija ima velike moznosti za razvoj storitvene dejavnosti, predvsem na
podrocju prometa in spremljajocih logisticnih storitev, tudi za cskrbo
vseevropskega gospodarstva. Te moZnosti izvirajo iz geografske lege, saj se
kot drzava na zunanji meji EU, v kateri se kriZajo smeri TEN omrezja in
pomorske avtoceste, pojavlja kot vstopno-izstopna tocka v smeri Srednje in
Jugovzhodne Evrope. Slovenija na tem podrocju glede na danosti zaostaja za
sosednimi drzavami. Vizija oskrbe gospodarstva se prvenstveno opira na
reditve v smeri odpravljanja ozkih grl, selitve tovora s cest na Zeleznice in
razvoja intermodalnih tehnologij. Za to potrebujemo tovorni promet, ki bo
temeljil na logisticho celovitih reditvah, globalnem nadrtovanju zunanje
logistike ter uperabi informacijske tehnologije za spremljanje in krmiljenje
blagovnih tokov {RePPRS, 2006).

Glede na razvejanost slovenskega prometnega omrezja in geografske
znadilnosti nase drzave so strateske opcije za nadaljnji razvoj sektorja
prometa sledeée:

- Oblikovanje regijskih intermodalnih centrov, katerih natoga bo
povezovanje transportnih sistemov,

- usklajenc delovanje celotnega transportnega sistema,

- ucinkovita oskrba regijskih gospodarstey z logistitnimi storitvami,

- povecanje obsega in kakovosti javnega potniskega, cestnega in
Zeleznidkega prometa,

- prenags blaga v tranzitu iz cest na Zeleznico,

- povecanje konkurenénosti Zeleznic,

- uvedba polittke pristanisc,

- razvoj prometnih sistemov z uporabo najnovejse tehnologije,

- zaracunavanje pristojbin za uporabo prometne infrastrukture,

- ucinkovita poraba energije in isto okolje,

- povetanje proizvednje in uporabe biogoriv,

- razvoj potrebne prometne infrastrukture in storitev po nadelu »
zelenega transporta«,

- iskanje naCinov za zmanjsanje prometnih zastojev v mestih,

- spodbujanje R&R dejavnosti na podrodju logistiénih storitev in
upravljania logisti¢nih verig,

- povecanje prometne varnosti in varovania,

- ozavescanje in infermiranje prebivalstva o trajnostni mobilnosti.

Pri razvoju prometnega sektorja je potrebno izkoristiti ugodne potenciale
scktoria in skladno z razvejem slediti nadelom, ki zagotavljajo trajnostni
razvoj t.i. -zelenega« ali eko transporta ob razlicnih oblikah mobilnosti
ot o G b deteonemia
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prebivalstva in oskrbe gospodarstva. Potrebno je racicnalizirati uporaho
prometne infrastrukture, zagotoviti zanesljivest prometnega sistema,
predvsem sistema javnega prevoza. lzrednega pomena v sektorju
predstavlja prometna varnost, kateri moramo posvetiti precejsnjo
pozornost. Prav tako ima pri razveju sektorja velik pomen razvoj novih
tehnologij v prometu, ki bodo optimizirale prometni sektor take iz stalisca
novih nacinov transporta in novih preduktov, z namenom zmanjsevanja
onesnazenosti okolja in zagotavljanja trajnostnega razvoja prometnega
sektorja. Pomemben delez pri razvoju prometnega sektoria predstavljajo
smernice skupne prometne politike Evropske unije, katere ucinki se najbolje
kazejo na podrodju cezmejnega sodelovanja sosednjih  ter drugih
gospodarske povezanih drzav.

6 - UGOTOVITVE

Prometna politika e namenjena zagotavljanju pogojev za optimalno
mobilnost v Sloveniji in njeno povezovanje z evropskim prostorom. Posebno
pozornosi namenja transportu kot gospodarski panogi in  doseganju
druzhenega optimuma. Z usklajenimi ukrepi na podrodju prevoznih storitey
bo omogodila zagotovitey ulinkovitega, zanesljivega, varnega in cenovno
ugodnega prevoza potnikov in blaga. 7 ukrepi na pedrolju javne transportne
infrastrukture bo zagotovila njen sktaden razvoj. Na ta nalin bo doseZen
cilj, da se cb zagotovitvi ustrezne prometne ureditve v drzavi zmanjsajo
negativni vplivi prometa take na okolie kot na prebivalstvo $Slovenije
{RePPRS, 20086}.

Zaradi stalne rasti gospodarstva in naras€anja stevila csebnih avtomobilov so
sisteni preveza vedno bolj obremenjeni. Posledica so prometni zastoji,
zlasti v cestnem prometu, ki zmaniSujejo gospodarsko ulinkovitost ter
povecujejo porabo goriva in onesnazevanje. Resitve se praktiCno same
ponujajo. OZiviti je treba Zelezniski promet in ostale alternative cestnemu
prometu, preusmeriti prevoz blaga na Zzeleznico, pomorske poti in celinske
plovne vode, spodbuditi ljudi, da potujejo z vlakom namesto letalom na
krajsa potovanja, promovirati prevozne oblike, ki zdruZujejo prevoz
potnikov in blaga, oblikovati intermodalne transportne centre, povezati
nacionalna Zelezniska omreZja in vzpostaviti optimalni placilni- sistem
uporabnikoy prometne infrastrukture za njeno uporabo. Predvsem pa je
nuinc spodbujati  prebivalsivo k uporabi javnih  prevozov, kar bi
predstavljalo osnovo k osvescenosti slehernega cloveka k ohranjanju narave,
ki je temelj za nas obstoj ter kvaliteto Zivljenja. Samo skozi zavedanje Ljudi
o pomembnosti trajnostnega razvoja bomo tovrstni razvoj dejanske dosesgli,
saj je vsakrini gospodarski, socialni, politi€éni in drugi razvoj ploed Eloveskega
dela, ki ga lahko usmerja na sebi zelen nacin.

Za nadaljnji uspesni razvoj prometnega sektoria moramo ucinkovitc in
intenzivno izkoristiti obstojede prometne zmoznosti in sisteme. Znotraj
sektorja in ostalih povezanih sektorjev ba potrebne delovati sloZzno in z istim
ciljiem eoptimiziranja moznosti in zmozZnosti, predvsem naravnih oziroma
okoljskih zmozZnosti. Le na tak nacin bomo prispevali k  zmanjsanju
onesnazevanja okalja v prometnem sektorju ter povecali prometna varnost,
ki postaja ob nara$Cajoci dnevni masi transporta kljunega pomena. Zgolj
tako bomo dolgoroéno zagotovili uspesen trajnostni razvoj sektorja, ne samo
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v regijii in drzavi, temved tudi 3irSe, na ravni celotne Evrope in njenih
cezmeino povezanih sosedskih drzav.
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